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	NỘI DUNG
	DỰ THẢO VĂN BẢN
	THUYẾT MINH

	1
	Phạm vi điều chỉnh
	Điều 1. Phạm vi điều chỉnh 
Nghị quyết này quy định một số chính sách hỗ trợ tổ chức, cá nhân thực hiện chuyển đổi phương tiện giao thông đường bộ từ sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng năng lượng sạch; hỗ trợ đầu tư phát triển hạ tầng giao thông đường bộ sử dụng năng lượng sạch, giao thông phi cơ giới; quy định một số biện pháp hạn chế sử dụng phương tiện giao thông đường bộ phát thải gây ô nhiễm môi trường trên địa bàn thành phố Hà Nội thực hiện theo quy định tại điểm g khoản 1 Điều 13 Luật Thủ đô số 02/2026/QH16.
	- Thực hiện nhiệm vụ của Quốc hội giao Hội đồng nhân dân Thành phố ban hành nghị quyết quy định chi tiết thi hành điểm g khoản 1 Điều 13 Luật Thủ đô số 02/2026/QH16. Cụ thể, “Hội đồng nhân dân Thành phố quy định chính sách hỗ trợ đầu tư phát triển hạ tầng giao thông sử dụng năng lượng sạch, giao thông phi cơ giới; hỗ trợ chuyển đổi phương tiện giao thông từ sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng năng lượng sạch; biện pháp hạn chế sử dụng phương tiện giao thông phát thải gây ô nhiễm môi trường”.
Phạm vi điều chỉnh theo điểm g khoản 1 Điều 13 Luật Thủ đô số 02/2026/QH16 là tương đối rộng. Nghị quyết này chỉ quy định một số chính sách hỗ trợ tổ chức, cá nhân thực hiện chuyển đổi phương tiện giao thông đường bộ từ sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng năng lượng sạch; hỗ trợ đầu tư phát triển hạ tầng giao thông đường bộ sử dụng năng lượng sạch, giao thông phi cơ giới; quy định một số biện pháp hạn chế sử dụng phương tiện giao thông đường bộ phát thải gây ô nhiễm môi trường trên địa bàn thành phố Hà Nội.
Các chính phát triển hạ tầng giao thông khác như: đường sắt, đường hàng không, bến bãi đỗ xe... sẽ được quy định tại các Nghị quyết khác của HĐND Thành phố đang được tổ chức xây dựng như: Nghị quyết quy định chính sách đầu tư phát triển kết cấu hạ tầng giao thông; Nghị quyết quy định chính sách quản lý, khai thác đường bộ, đường sắt địa phương, nhà ga bảo đảm trật tự, an toàn giao thông, văn minh đô thị trên địa bàn Thành phố; …mà không thuộc phạm vi điều chỉnh của Nghị quyết này.

	2
	Đối tượng áp dụng
	Điều 2. Đối tượng áp dụng 
1. Tổ chức, cá nhân tham gia sử dụng phương tiện giao thông đường bộ; tổ chức, cá nhân thực hiện chuyển đổi phương tiện giao thông đường bộ từ sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng năng lượng sạch; tổ chức, cá nhân tham gia đầu tư, quản lý, khai thác kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ, hạ tầng giao thông sử dụng năng lượng sạch trên địa bàn thành phố Hà Nội. 
2. Tổ chức, cá nhân tham gia đầu tư, quản lý, vận hành các công trình hạ tầng phục vụ giao thông phi cơ giới; tổ chức, cá nhân sử dụng các phương thức giao thông phi cơ giới theo quy định của Nghị quyết này. 
3. Các cơ quan nhà nước, tổ chức, đơn vị có liên quan đến việc tổ chức triển khai thực hiện các chính sách hỗ trợ phát triển hạ tầng giao thông sử dụng năng lượng sạch, phát triển giao thông phi cơ giới, hỗ trợ chuyển đổi phương tiện và áp dụng một số biện pháp hạn chế phương tiện giao thông phát thải gây ô nhiễm môi trường trên địa bàn thành phố Hà Nội.
	- Quy định đối tượng áp dụng là các tổ chức và cá nhân có quyền lợi, nghĩa vụ, trách nhiệm liên quan đến hoạt động thực hiện chuyển đổi phương tiện giao thông từ sử dụng nhiên liệu hóa thạch sang sử dụng năng lượng sạch.

	3
	Giải thích từ ngữ
	Điều 3. Giải thích từ ngữ 
Trong Nghị quyết này, các thuật ngữ dưới đây được hiểu như sau: 
1. Xe mô tô, xe gắn máy được quy định tại điểm e, điểm g khoản 1 Điều 34 Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ số 36/2024/QH15 ngày 27/6/2024 của Quốc hội.
2. Xe cơ giới sử dụng năng lượng sạch, năng lượng xanh, thân thiện môi trường là xe cơ giới không phát thải trực tiếp các-bon khi vận hành; được quy định tại khoản 3 Điều 9 Thông tư số 53/2024/TT-BGTVT ngày 15 tháng 11 năm 2024 của Bộ Giao thông vận tải (sau đây gọi là phương tiện giao thông xanh). 
3. Xe cơ giới thân thiện môi trường là xe cơ giới sử dụng năng lượng hoặc công nghệ giúp giảm phát thải các-bon trực tiếp khi vận hành so với xe cơ giới chỉ có động cơ sử dụng nhiên liệu xăng hoặc điêzen (như xe sử dụng nhiên liệu CNG, xe hybrid điện nhẹ MHEV, xe hybrid điện hoàn toàn FHEV hoặc SHEV, xe hybrid nạp điện ngoài PHEV), được quy định tại khoản 2 Điều 9 Thông tư số 53/2024/TT-BGTVT ngày 15 tháng 11 năm 2024 của Bộ Giao thông vận tải.
	- Quy định, phân loại chi tiết các loại hình cơ giới theo năng lượng sử dụng, được nêu tại Điều 9 Thông tư số 53/2024/TT-BGTVT ngày 15/11/2024 của Bộ Giao thông vận tải về phân loại phương tiện giao thông đường bộ và dấu hiệu nhận biết xe cơ giới sử dụng năng lượng sạch, năng lượng xanh, thân thiện môi trường; nêu rõ nội hàm của từng loại hình, từ đó là cơ sở để xây dựng các cơ chế chính sách hỗ trợ cũng như biện pháp hạn chế cụ thể.

	
	
	4. Chuyển đổi phương tiện giao thông xanh là quá trình thay thế xe cơ giới chỉ có động cơ sử dụng nhiên liệu hóa thạch (xăng hoặc điêzen) sang phương tiện giao thông xanh mới theo tiêu chuẩn quy định.
	- Việc quy định “chuyển đổi phương tiện giao thông xanh” là thay thế xe cơ giới sử dụng nhiên liệu hóa thạch (xăng hoặc điêzen) bằng phương tiện giao thông xanh mới 100% nhằm bảo đảm hiệu quả giảm phát thải và tránh rủi ro phát sinh từ xe xanh đã qua sử dụng. Phương tiện cũ thường có tuổi thọ pin giảm, hiệu suất thấp, tiềm ẩn nguy cơ mất an toàn (cháy nổ, sụt pin), không đáp ứng mục tiêu chuyển đổi xanh thực chất. Việc không cho phép sử dụng phương tiện giao thông xanh đã qua sử dụng cũng giúp ngăn ngừa tình trạng đưa xe kém chất lượng vào khai thác, tránh tạo “chợ xe điện cũ” ảnh hưởng đến chất lượng đội xe của Thành phố. Đồng thời, quy định sử dụng phương tiện mới bảo đảm minh bạch khi thực hiện chính sách hỗ trợ, dễ kiểm soát về nguồn gốc – chất lượng, phù hợp với chủ trương trẻ hóa đội xe, thúc đẩy sản xuất trong nước và theo đúng thông lệ các chương trình chuyển đổi xanh trên thế giới.

	
	
	5. Giao thông phi cơ giới là các phương tiện và hình thức di chuyển không sử dụng động cơ, dựa vào sức người (đi bộ, xe đạp).
	

	
	
	6. Kết cấu hạ tầng đường bộ bao gồm: công trình đường bộ; bến xe; bãi đỗ xe; trạm dừng nghỉ; điểm dừng xe, đỗ xe; đất của đường bộ; hành lang an toàn đường bộ và các công trình phụ trợ phục vụ cho hoạt động đường bộ; được quy định tại khoản 4 Điều 2 Luật Đường bộ số 35/2024/QH15 ngày 27/6/2024 của Quốc hội.
	- Việc trích dẫn và sử dụng lại định nghĩa “kết cấu hạ tầng đường bộ” theo khoản 4 Điều 2 Luật Đường bộ số 35/2024/QH15 nhằm bảo đảm thống nhất cách hiểu và áp dụng trong toàn bộ nội dung dự thảo nghị quyết. Đây là khái niệm có phạm vi rộng, bao gồm công trình đường bộ, bến xe, bãi đỗ xe, trạm dừng nghỉ, điểm dừng – đỗ xe, đất của đường bộ, hành lang an toàn đường bộ và các công trình phụ trợ. - Việc dẫn chiếu trực tiếp giúp bảo đảm dự thảo nghị quyết tuân thủ đúng quy định pháp luật hiện hành, tránh phát sinh cách hiểu không thống nhất giữa các cơ quan trong quá trình triển khai; đồng thời tạo cơ sở pháp lý rõ ràng, thống nhất cho việc xây dựng chính sách hỗ trợ đầu tư hạ tầng giao thông đường bộ trên địa bàn Thành phố.

	
	
	7. Hạ tầng công cộng phục vụ phương tiện giao thông xanh bao gồm: hệ thống trạm tiếp năng lượng sạch (trạm sạc điện, trạm cấp đổi pin sạc, trạm nạp hydrogen và các dạng nhiên liệu sạch khác) tương thích với phương tiện của nhiều hãng sản xuất khác nhau đáp ứng các tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật hiện hành; hạ tầng cấp điện, hydrogen, các dạng nhiên liệu sạch khác phục vụ phương tiện giao thông xanh và các công trình phụ trợ khác phục vụ quá trình vận hành phương tiện giao thông xanh theo quy định của pháp luật.
	- Việc quy định “hạ tầng công cộng phục vụ phương tiện giao thông xanh” theo hướng bao quát toàn bộ các loại hình trạm tiếp năng lượng sạch (trạm sạc điện, trạm đổi pin, trạm nạp hydrogen và các dạng nhiên liệu sạch khác) nhằm đơn giản hóa cách gọi, thống nhất thuật ngữ và tránh lặp lại nhiều lần trong dự thảo nghị quyết. Thực tế hiện nay, một số doanh nghiệp đầu tư trạm sạc theo mô hình sở hữu riêng, không cho phép chia sẻ với phương tiện của hãng khác. Tuy nhiên, đối với hạ tầng công cộng, được đầu tư trên đất công hoặc thuộc sở hữu Nhà nước, yêu cầu đặt ra là phải tương thích và phục vụ phương tiện của nhiều hãng sản xuất khác nhau, đáp ứng tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật hiện hành, bảo đảm tính công bằng, minh bạch và hiệu quả sử dụng tài sản công.

	
	
	8. Hộ nghèo, hộ cận nghèo là hộ gia đình được xác định theo chuẩn nghèo đa chiều quốc gia giai đoạn 2026 - 2030 quy định tại Nghị định số 351/2025/NĐ-CP ngày 30 tháng 12 năm 2025 của Chính phủ và được rà soát hằng năm theo quy trình quy định tại Quyết định số 24/2021/QĐ-TTg ngày 16 tháng 7 năm 2021 của Thủ tướng Chính phủ, trên cơ sở đó được cơ quan có thẩm quyền phê duyệt theo quy định của pháp luật.
	- Đây là cơ sở pháp lý quan trọng giúp các cơ quan triển khai chính sách hỗ trợ một cách chính xác, minh bạch, tránh trùng lặp, bỏ sót hoặc hỗ trợ sai đối tượng, đồng thời bảo đảm nguồn lực ngân sách được sử dụng đúng mục tiêu.

	
	
	9. Phương tiện cho thuê phục vụ mục đích giao thông công cộng đô thị gồm xe đạp, xe đạp điện, xe mô tô, xe gắn máy sử dụng để kinh doanh dịch vụ cho thuê tự lái có địa điểm thuê và trả xe tại vị trí công cộng (được đăng ký với cơ quan quản lý nhà nước) trong khu vực đô thị.
	- Việc đưa ra định nghĩa “phương tiện cho thuê phục vụ mục đích giao thông công cộng đô thị” là cần thiết do hiện nay pháp luật chưa có quy định cụ thể cho loại hình này. Khái niệm giúp phân biệt rõ với các dịch vụ cho thuê tự phát, không đăng ký, không chịu sự quản lý của cơ quan chức năng. Quy định chỉ áp dụng đối với mô hình có điểm thuê – trả tại không gian công cộng và được đăng ký, nhằm bảo đảm quản lý nhà nước, an toàn vận hành và tích hợp vào hệ thống giao thông công cộng đô thị.

	4
	Chính sách hỗ trợ tài chính
	Điều 4. Chính sách hỗ trợ tài chính 
1. Đối với cá nhân 
a) Đối tượng hỗ trợ: Cá nhân có nơi thường trú hoặc đã tạm trú liên tục từ 02 năm trở lên trên địa bàn thành phố Hà Nội tính đến thời điểm ban hành Nghị quyết này và là chủ sở hữu xe mô tô, xe gắn máy sử dụng nhiên liệu hóa thạch đã đăng ký trước thời điểm ban hành Nghị quyết này, khi thực hiện chuyển đổi sang xe mô tô, xe gắn máy sử dụng năng lượng sạch, năng lượng xanh, thân thiện môi trường (có giá trị từ 10 triệu đồng trở lên). 
b) Nguyên tắc hỗ trợ: Mỗi cá nhân được hỗ trợ cho 01 xe, có thể lựa chọn một trong hai phương thức hỗ trợ quy định tại điểm c và điểm d khoản này. 
c) Hỗ trợ trực tiếp bằng tiền: Ngân sách Thành phố hỗ trợ 20% giá trị phương tiện chuyển đổi nhưng không quá 05 triệu đồng. Riêng đối với cá nhân thuộc hộ nghèo hỗ trợ 100% giá trị phương tiện chuyển đổi nhưng không quá 20 triệu đồng; cá nhân thuộc hộ cận nghèo hỗ trợ 80% giá trị phương tiện chuyển đổi nhưng không quá 15 triệu đồng. 
d) Hỗ trợ bằng vé sử dụng dịch vụ vận tải hành khách công cộng: Đối tượng đủ điều kiện được hỗ trợ quy định tại điểm a khoản này, nếu không nhận hỗ trợ trực tiếp bằng tiền thì có thể lựa chọn phương án nhận hỗ trợ bằng vé sử dụng dịch vụ vận tải hành khách công cộng có trị giá 05 triệu đồng.
	1. Về đối tượng và điều kiện 
- Điều kiện cư trú: Hỗ trợ nhóm thường trú/tạm trú từ đủ 02 năm trở lên phù hợp với thực tiễn, ưu tiên nhóm dân cư sinh sống ổn định. Việc chốt điều kiện sở hữu xe và cư trú “tính đến thời điểm ban hành Nghị quyết” là bắt buộc nhằm minh bạch hóa đối tượng, ngăn chặn trục lợi (ồ ạt đăng ký tạm trú, mua bán xe cũ nát để lấy tiền hỗ trợ).
- Điều kiện xe mới: Quy định giá trị xe mới từ 10 triệu đồng trở lên phù hợp mặt bằng thị trường (xe máy điện phổ biến từ 12-40 triệu), loại trừ các dòng xe giá rẻ kém chất lượng, không bảo đảm an toàn.
2. Về nguyên tắc hỗ trợ 
- Giới hạn “01 xe/người” giúp quản lý thực chất, tránh một người đứng tên nhiều xe.
- Rút ngắn thời hạn đến trước 01/01/2030 nhằm thúc đẩy người dân chuyển đổi sớm, đồng bộ với lộ trình giảm phát thải và hạn chế xe máy của Thành phố.
- Việc cho phép tự chọn 1 trong 2 hình thức hỗ trợ thể hiện tính linh hoạt, đáp ứng đa dạng nhu cầu thực tế.
3. Về mức hỗ trợ trực tiếp bằng tiền
- Mức hỗ trợ trực tiếp 20% giá trị phương tiện chuyển đổi nhưng không quá 5 triệu đồng/xe trên cơ sở tham khảo kinh nghiệm của một số quốc gia, thành phố như: Đài Loan (8-26 triệu), Indonesia (12 triệu), Thái Lan (4-8 triệu), Thành phố Hồ Chí Minh (5-20 triệu), Trung Quốc (1-3 triệu). Nghị quyết lựa chọn mức hỗ trợ tương đương với mức hỗ trợ của TP Hồ Chí Minh. Bên cạnh đó, mức hỗ trợ 80-100% giá trị phương tiện chuyển đổi đối với cá nhân thuộc hộ nghèo và cận nghèo cũng sẽ là mức hỗ trợ, động viên lớn và thiết thực đối với đối tượng yếu thế và chịu tác động mạnh của chính sách.
Lựa chọn phương án hỗ trợ không vượt quá 5 triệu đồng với mục tiêu chỉ hỗ trợ một phần tài chính ở mức trung bình so với một số quốc gia, thành phố để không khuyến khích người dân sử dụng phương tiện cá nhân, tiến tới mục tiêu đến năm 2030 Hà Nội không còn xe mô tô, xe gắn máy lưu thông trong Vành đai đai 3 theo Chỉ thị 20 của Thủ tướng Chính phủ.
Qua khảo sát giá các dòng xe điện phổ biến trên thị trường thời điểm hiện tại gồm 3 phân khúc (phổ thông: dưới 20 triệu đồng; tầm trung: 20-35 triệu đồng; cao cấp: trên 35 triệu đồng). Trong đó phân khúc phổ thông rẻ nhất khoảng từ 12 triệu đồng (Vinfast Amio khoảng 12,8 triệu đồng, Honda ICON e từ 12,5 triệu đồng). Một số doanh nghiệp lớn cũng đề xuất hỗ trợ cho người dân, doanh nghiệp khi chuyển đổi phương tiện như: Vingroup hỗ trợ miễn 100% lệ phí trước bạ cho xe máy điện VinFast, hỗ trợ 3% lãi suất vay trong 3 năm; EVG Group hỗ trợ giảm 10% giá xe dành cho người dân Thủ đô; V-Green miễn phí sạc toàn hệ thống cho xe máy điện VinFast đến hết 31/5/2027. Như vậy, với các chính sách hỗ trợ của Nhà nước và doanh nghiệp thì với thu nhập bình quân của người dân Thủ đô (khoảng 15 triệu) việc chuyển đổi phương tiện không phải là áp lực lớn đối với người dân.
4. Về hình thức hỗ trợ bằng vé phương tiện công cộng
- Đây là chính sách mang lại lợi ích kép: Đảm bảo công bằng cho người sẵn sàng bỏ xe cũ nhưng không mua xe mới, đồng thời trực tiếp hình thành thói quen sử dụng giao thông công cộng. Phương án này góp phần căn cơ vào mục tiêu giảm triệt để xe cá nhân, giải quyết ùn tắc và ô nhiễm môi trường.

	
	
	2. Đối với đơn vị, tổ chức 
a) Đối tượng hỗ trợ
Đơn vị thực hiện các dịch vụ công ích, kinh doanh vận tải hành khách đường bộ (không bao gồm xe buýt), vận tải hàng hóa đường bộ có trụ sở trên địa bàn thành phố Hà Nội có đăng ký kinh doanh tại thành phố Hà Nội trước thời điểm Nghị quyết này có hiệu lực, khi chuyển đổi phương tiện giao thông xanh (phương tiện mua mới được sử dụng làm tài sản thế chấp), bao gồm: xe cứu thương, xe bưu chính, xe ô tô tải chuyên dùng (quét đường, rửa đường, vận chuyển rác, bảo trì hạ tầng đô thị); xe ô tô kinh doanh vận tải chở trẻ em mầm non, học sinh (trừ xe ô tô kinh doanh vận tải kết hợp với hoạt động đưa đón trẻ em mầm non, học sinh); xe taxi; xe ô tô kinh doanh vận tải hành khách theo hợp đồng có sức chứa đến 08 chỗ (không kể chỗ của người lái xe) sử dụng hợp đồng điện tử và đơn vị thực hiện dịch vụ cho thuê phương tiện giao thông đường bộ để tự lái có trụ sở trên địa bàn thành phố Hà Nội khi đầu tư mua sắm phương tiện giao thông xanh để phục vụ mục đích công cộng. 
b) Hỗ trợ lãi vay: Ngân sách Thành phố hỗ trợ 30% tiền lãi vay ngân hàng thương mại với toàn bộ giá trị hợp đồng vay được thực hiện trong thời gian vay vốn (thời gian hỗ trợ tối đa không quá 05 năm) đối với phương tiện thuộc sở hữu của các đơn vị quy định tại điểm a khoản này. 
c) Hỗ trợ vốn vay ưu đãi: Cho vay từ Quỹ Đầu tư phát triển thành phố Hà Nội và Quỹ Bảo vệ môi trường Hà Nội theo các quy định hiện hành đối với các tổ chức là Chủ đầu tư các dự án đầu tư phương tiện quy định tại điểm a khoản này.
	Chính sách hỗ trợ vốn vay ưu đãi, hỗ trợ lãi vay nhằm hỗ trợ cho các đơn vị thực hiện dịch vụ công ích, kinh doanh vận tải hành khách đầu tư, mua sắm phương tiện giao thông xanh để phục vụ mục đích công cộng trên địa bàn thành phố Hà Nội.
Đối với chính sách này việc được hỗ trợ 30% lãi suất vay từ ngân hàng hoặc được vay từ Quỹ đầu tư phát triển Thành phố (hiện tại mức lãi suất vay Quỹ là khoảng 4,98%) sẽ làm giảm áp lực cho các nhà đầu tư, doanh nghiệp vận tải tham gia vào quá trình chuyển đổi năng lượng sạch. Các doanh nghiệp dịch vụ công ích, kinh doanh vận tải được hưởng chính sách sẽ đẩy nhanh quá trình chuyển đổi phương tiện của đơn vị mình. Điều này sẽ tác động trực tiếp, nhanh chóng đến mục tiêu giảm khí thải, bụi mịn. Do đặc điểm của Hà Nội là nhiều ngõ nhỏ, phố nhỏ nên việc phát triển các phương tiện công cộng khác ngoài xe buýt như xe đạp, xe đạp điện, xe máy điện công cộng để kết nối với hệ thống phương tiện VTHKCC là xe buýt và đường sắt đô thị là rất cần thiết. Do đó chính sách hỗ trợ cho các đơn vị đầu tư phương tiện cho thuê phục vụ mục đích giao thông công cộng đô thị sẽ khuyến khích các nhà đầu tư mạnh dạn tham gia với nhiều loại hình phương tiện và số lượng phương tiện.

	5
	Chính sách về phí, lệ phí, giá dịch vụ
	Điều 5. Chính sách về phí, lệ phí, giá dịch vụ 
1. Đối với cá nhân 
a) Miễn tiền vé sử dụng phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn đối với người có công, người khuyết tật, người cao tuổi, trẻ em dưới 06 tuổi, nhân khẩu thuộc hộ nghèo, học sinh, sinh viên, công nhân các khu công nghiệp trên địa bàn Thành phố. 
b) Miễn tiền vé sử dụng phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn đối với tất cả hành khách trong các dịp lễ, Tết và các dịp đặc biệt của đất nước, của thành phố Hà Nội. 
c) Hỗ trợ lệ phí cấp giấy chứng nhận đăng ký, biển số đối với xe mô tô, xe gắn máy thuộc sở hữu của các cá nhân quy định tại điểm a khoản 1 Điều 4 Nghị quyết này khi thực hiện chuyển đổi sang sử dụng năng lượng sạch, năng lượng xanh, thân thiện môi trường: Ngân sách Thành phố hỗ trợ 50% lệ phí; riêng đối với các hộ nghèo, hộ cận nghèo mức hỗ trợ là 100%. 
	- Hiện nay học sinh, sinh viên, công nhân các khu công nghiệp đang được giảm 50% giá vé tháng xe buýt theo quy định tại Nghị quyết số 07/2019/NQ-HĐND. Tuy nhiên đây là nhóm chưa có thu nhập chính thức, có nhu cầu đi lại thường xuyên và là đối tượng sử dụng xe buýt chủ lực. Để khuyến khích chuyển dịch từ phương tiện cá nhân sang vận tải công cộng, cần bổ sung chính sách miễn tiền vé sử dụng phương tiện VTHKCC khối lượng lớn cho học sinh, sinh viên. Việc hỗ trợ này giúp giảm gánh nặng chi phí đối với nhóm đối tượng này, góp phần tăng sức hấp dẫn của xe buýt và mở rộng thị phần vận tải hành khách công cộng, phù hợp mục tiêu phát triển VTHKCC của Thành phố.
- Chính sách Miễn tiền vé sử dụng phương tiện vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn đối với tất cả hành khách trong các dịp lễ, Tết và các dịp đặc biệt của đất nước, của thành phố Hà Nội là một trong những chính sách đang được Hà Nội thực hiện trong thời gian gần đây (nhưng chưa được quy định, mỗi dịp lễ tết phải trình xin chấp thuận chủ trương của Thành phố) và được sự đồng thuận, hưởng ứng của đông đảo người dân.
- Chính sách hỗ trợ 50% lệ phí cấp giấy chứng nhận đăng ký, biển số đối với xe mô tô, xe gắn máy giúp hỗ trợ người dân một phần chi phí, tạo động lực để người dân sớm chuyển đổi phương tiện. Mức hỗ trợ này tương đồng với mức hỗ trợ của TP HCM.

	
	
	2. Đối với đơn vị, tổ chức 
a) Ngân sách Thành phố hỗ trợ 50% lệ phí cấp giấy chứng nhận đăng ký, biển số đối với phương tiện giao thông xanh quy định tại điểm a khoản 2 Điều 4 và xe buýt sử dụng năng lượng sạch, năng lượng xanh, thân thiện môi trường khi đăng ký lần đầu. 
b) Ngân sách Thành phố hỗ trợ 100% lệ phí cấp giấy chứng nhận đăng ký, biển số đối với phương tiện thuộc sở hữu của doanh nghiệp kinh doanh vận tải hành khách bằng xe taxi, xe buýt khi thực hiện chuyển đổi sang phương tiện giao thông xanh theo quy định và tiếp tục sử dụng biển số định danh đã cấp cho doanh nghiệp đó.
c) Các doanh nghiệp cung cấp phương tiện cho thuê phục vụ mục đích giao thông công cộng đô thị sử dụng tạm thời lòng đường, hè phố làm điểm đỗ, tập kết xe được miễn phí sử dụng lòng đường, hè phố trong thời gian tối đa 05 năm. 
3. Ủy ban nhân dân Thành phố quy định mức ưu đãi về giá dịch vụ trông giữ đối với phương tiện giao thông xanh.
	- Tương tự như chính sách hỗ trợ cho cá nhân, các đơn vị thực hiện dịch vụ công ích, kinh doanh vận tải hành khách cũng được hưởng chính sách hỗ trợ 50% lệ phí cấp giấy chứng nhận đăng ký, biển số đối với phương tiện giao thông xanh khi đăng ký lần đầu.
Đối với các đơn vị tiếp tục sử dụng biển số định danh thì được hỗ trợ 100% lệ phí.
- Đối với phương tiện là ô tô điện chạy pin, Chính phủ đã có chính sách hỗ trợ 100% lệ phí trước bạ lần đầu đến hết ngày 28/02/2027 quy định tại Nghị định số 51/2025/NĐ-CP ngày 01/3/2025.
- Hiện nay, thuế, phí và giá dịch vụ trông giữ phương tiện tại bãi đỗ công cộng chưa phân biệt rõ giữa phương tiện giao thông xanh và phương tiện cơ giới sử dụng nhiên liệu hóa thạch, khiến người dân chưa thấy lợi ích khi chuyển đổi sang xe năng lượng sạch. Vì vậy, cần bổ sung chính sách ưu đãi cho doanh nghiệp cung cấp dịch vụ cho thuê phương tiện giao thông xanh tự lái phục vụ mục đích công cộng, đồng thời ưu đãi giá dịch vụ trông giữ phương tiện xanh, nhằm khuyến khích sử dụng và phát triển phương tiện giao thông xanh tại Thành phố.
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	Biện pháp hạn chế sử dụng phương tiện GTĐB phát thải gây ô nhiễm môi trường
	Điều 6. Biện pháp hạn chế sử dụng phương tiện giao thông đường bộ phát thải gây ô nhiễm môi trường 
1. Đối với một số phương tiện giao thông đường bộ chỉ có động cơ sử dụng nhiên liệu hóa thạch hoạt động kinh doanh vận tải trên địa bàn Thành phố áp dụng quy định cụ thể sau: 
a) Đối với xe mô tô, xe gắn máy hoạt động kinh doanh vận tải (trong đó có phương tiện sử dụng nền tảng phần mềm ứng dụng hỗ trợ kết nối vận tải): Đơn vị cung cấp phần mềm ứng dụng thực hiện chuyển đổi xanh đảm bảo tỷ lệ phương tiện sử dụng năng lượng điện, năng lượng sạch, năng lượng xanh, thân thiện môi trường theo lộ trình: 20% trước ngày 01 tháng 01 năm 2027; 50% trước ngày 01 tháng 01 năm 2028; 100% trước ngày 01 tháng 01 năm 2030. 
b) Đối với xe taxi, xe ô tô chở người đến 08 chỗ (không kể chỗ của người lái xe) hoạt động kinh doanh vận tải (trong đó có phương tiện sử dụng nền tảng phần mềm ứng dụng hỗ trợ kết nối vận tải): Đơn vị kinh doanh vận tải thực hiện chuyển đổi xanh đảm bảo tỷ lệ phương tiện sử dụng năng lượng sạch, năng lượng xanh, thân thiện môi trường theo lộ trình: 50% trước ngày 01 tháng 01 năm 2028; 100% trước ngày 01 tháng 01 năm 2030.
c) Từ ngày 01 tháng 7 năm 2026, tất cả phương tiện thay thế, đầu tư mới đối với các loại xe quy định tại điểm b khoản này sử dụng năng lượng sạch, năng lượng xanh, thân thiện môi trường.
2. Biện pháp tổ chức giao thông đối với phương tiện giao thông đường bộ phát thải gây ô nhiễm môi trường trong vùng phát thải thấp: thực hiện theo Nghị quyết của Hội đồng nhân dân Thành phố quy định thực hiện vùng phát thải thấp trên địa bàn thành phố Hà Nội.
	- Trước tình trạng ô nhiễm và ùn tắc tại vùng lõi Hà Nội, việc quản lý phương tiện theo vành đai là cần thiết đồng thời với việc thực hiện theo chỉ đạo của Chính phủ. Phương án đề xuất không có xe mô tô, xe gắn máy sử dụng nhiên liệu hóa thạch trong vành đai 3 từ 2030, với lộ trình chuyển đổi cụ thể: mô tô, xe gắn máy hoạt động kinh doanh vận tải phải hoàn tất chuyển đổi trước 01/01/2030; xe taxi và ô tô đến 8 chỗ kinh doanh trên nền tảng kết nối vận tải phải chuyển đổi sớm hơn. Lý do là các phương tiện kinh doanh vận tải di chuyển liên tục, phục vụ hành khách thường xuyên, nên nếu không chuyển đổi trước sẽ gây phát thải lớn, ảnh hưởng nhanh đến môi trường. Xác định thời hạn và đối tượng cụ thể giúp triển khai đồng bộ, vừa quyết liệt, vừa phù hợp thực tiễn, bảo đảm hiệu quả quản lý môi trường và đời sống dân sinh.

	
	
	3. Biện pháp tổ chức giao thông đối với phương tiện giao thông đường bộ phát thải gây ô nhiễm môi trường ngoài vùng phát thải thấp có lộ trình thực hiện theo quy định của Chính phủ.
	Hà Nội có mật độ xe máy thuộc nhóm cao nhất thế giới, tập trung vào khu vực nội đô lịch sử vốn có đường hẹp, thiếu cây xanh và không khí lưu thông kém. Tuy nhiên, để đảm bảo sự công bằng đối với việc sử dụng phương tiện xe mô tô, xe gắn máy và xe ô tô đối với những phương tiện ngoài vùng phát thải thấp đề xuất áp dụng đáp ứng theo Quy chuẩn kỹ thuật Quốc gia về khí thải xe mô tô, xe gắn máy tham gia giao thông đường bộ (QCVN 99:2025/BNNMT) và (QCVN 99:2025/BNNMT)
- Tiền lệ quốc tế đã kiểm chứng:
London (ULEZ), Paris (ZFE), Seoul (Restricted Driving Zone) đều áp dụng mô hình tương tự: tiêu chuẩn quốc gia là sàn, thành phố lớn đặt thêm tiêu chuẩn cao hơn theo khu vực và giờ. Không thành phố nào chờ toàn quốc đồng thuận mới siết thêm.
- Lộ trình kiểm định là điều kiện tiên quyết:
Hà Nội bắt đầu kiểm định xe máy từ 1/7/2027, trước 6 tháng so với ngày áp dụng quy định khu vực. Đến 1/1/2028, hệ thống đã có cơ sở dữ liệu đăng kiểm để nhận diện xe đạt/không đạt theo mức, đây là điều kiện hạ tầng để thực thi, không phải giả định.

	
	
	4. Từ ngày 01 tháng 01 năm 2035, Ủy ban nhân dân Thành phố quyết định việc hạn chế lưu thông một số loại phương tiện giao thông cá nhân, lộ trình, phạm vi trên một số tuyến đường, phần đường, làn đường, chiều đường, khung giờ phù hợp điều kiện thực tế và điều kiện hạ tầng giao thông công cộng.
Chậm nhất 12 tháng trước ngày áp dụng mỗi giai đoạn hạn chế, Ủy ban nhân dân Thành phố phải công bố công khai phạm vi, lộ trình hạn chế cụ thể và phương án giao thông thay thế cho người dân.
	- Theo Đề án tổng thể đầu tư xây dựng đường sắt đô thị do Ban Quản lý cung cấp, đến năm 2030, Hà Nội dự kiến hoàn thành thi công 96,8 km các tuyến số 2, 3 và 5, đồng thời triển khai công tác chuẩn bị đầu tư 301 km các tuyến còn lại, bao gồm tuyến số 1, 2A kéo dài đến Xuân Mai, số 4, 6, 7, 8 và các tuyến vệ tinh Sơn Tây - Hòa Lạc - Xuân Mai. Toàn bộ hệ thống dự kiến hoàn thiện vào năm 2035, đáp ứng nhu cầu vận tải hành khách ngày càng tăng. Khi kết hợp với mạng lưới buýt hiện có và các dịch vụ xe đạp, xe máy công cộng kết nối các tuyến chính, thành phố sẽ sở hữu một hệ thống vận tải công cộng hiện đại, đồng bộ và thuận tiện. 
- Việc xác định phạm vi hạn chế lưu thông phương tiện giao thông cá nhân căn cứ vào khả năng cung ứng dịch vụ VTHKCC trong vùng (đường sắt đô thị, xe buýt, xe đạp công cộng…) đã đáp ứng nhu cầu đi lại của người dân, các chuyến đi được chuyển đổi, thay thế kịp thời và không bị gián đoạn. Vùng được cũng được xác định thực hiện hạn chế đảm bảo điều kiện về hạ tầng giao thông, tổ chức, phân luồng giao thông và hệ thống giám sát đáp ứng làm cơ sở, điều kiện tiên quyết để bảo đảm tính khả thi, hiệu quả hoạt động của vùng. 
- Quy định thời gian chậm nhất 12 tháng trước ngày áp dụng mỗi giai đoạn hạn chế, Ủy ban nhân dân Thành phố phải công bố công khai bản đồ phạm vi hạn chế, lộ trình cụ thể, gói hỗ trợ chuyển đổi phương tiện bổ sung và phương án giao thông thay thế cho người dân trong phạm vi hạn chế nhằm đảm bảo tổ chức, cá nhân khu vực nằm trong phạm vi hạn chế kịp thời chuyển đổi hoặc có phương án thay thế.

	7
	Biện pháp điều chỉnh giá dịch vụ trông giữ phương tiện sử dụng nhiên liệu hóa thạch
	Điều 7. Biện pháp điều chỉnh giá dịch vụ trông giữ phương tiện giao thông đường bộ sử dụng nhiên liệu hóa thạch 
Ủy ban nhân dân Thành phố quy định mức điều chỉnh giá dịch vụ trông giữ đối với phương tiện giao thông đường bộ sử dụng nhiên liệu hoá thạch.
	- Việc UBND Thành phố quy định mức tăng giá dịch vụ trông giữ đối với phương tiện sử dụng nhiên liệu hóa thạch nhằm tạo cơ chế kéo – đẩy khuyến khích người dân chuyển sang sử dụng phương tiện giao thông xanh, thân thiện môi trường. Phương tiện sử dụng nhiên liệu hóa thạch hiện có mức phát thải cao, góp phần làm ô nhiễm không khí và tăng áp lực giao thông đô thị. Bằng cách tăng chi phí trông giữ, người dân sẽ cân nhắc hơn khi sử dụng phương tiện cá nhân, đồng thời thúc đẩy nhu cầu đối với các phương tiện giao thông xanh và vận tải công cộng. Cơ chế này cũng giúp tăng nguồn thu từ phí, lệ phí, có thể tái đầu tư cho phát triển hạ tầng giao thông công cộng và các giải pháp xanh khác, đồng thời cung cấp công cụ cho cơ quan quản lý điều tiết hành vi sử dụng phương tiện, hướng tới mục tiêu bảo vệ môi trường, cải thiện chất lượng không khí và phát triển giao thông bền vững.
- Biện pháp về áp dụng mức phí giảm ùn tắc giao thông nhằm hạn chế phương tiện giao thông cá nhân vào khu vực trung tâm để giảm ùn tắc giao thông, giảm phát thải được xây dựng tại Nghị quyết Chính sách phát triển vận tải (Thực hiện Điều 13, khoản 1 điểm b, điểm d Luật Thủ đô 2026).
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	Phát triển hệ thống trạm tiếp năng lượng sạch công cộng
	Điều 8. Phát triển hệ thống trạm tiếp năng lượng sạch công cộng 
1. Ủy ban nhân dân cấp xã tổ chức rà soát, đề xuất Ủy ban nhân dân Thành phố chấp thuận danh mục các vị trí đủ điều kiện để đầu tư lắp đặt trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, đảm bảo nhu cầu thực tiễn; việc lắp đặt phải tuân thủ nghiêm ngặt các quy định về an toàn phòng cháy, chữa cháy và khả năng chịu tải của hệ thống điện.
2. Tỷ lệ trạm tiếp năng lượng sạch công cộng trong phạm vi vành đai 3 được quy định như sau:
a) Đối với kết cấu hạ tầng đường bộ đang khai thác có bố trí chỗ đỗ xe, bãi đỗ xe trong khu chung cư, tòa nhà thương mại, bệnh viện, công trình công cộng khác đang khai thác thuộc danh mục vị trí đủ điều kiện lắp đặt trạm tiếp năng lượng sạch công cộng: đến trước ngày 01 tháng 01 năm 2030 phải đạt tỷ lệ tối thiểu 15% chỗ đỗ xe hiện hữu có lắp đặt trạm tiếp năng lượng sạch công cộng.
b) Đối với công trình đầu tư mới bao gồm kết cấu hạ tầng đường bộ theo quy hoạch, bãi đỗ xe trong khu chung cư, tòa nhà thương mại, bệnh viện, công trình công cộng khác: tỷ lệ chỗ đỗ xe lắp đặt trạm tiếp năng lượng sạch công cộng phải đạt tối thiểu 30% chỗ đỗ xe theo quy hoạch.
3. Tỷ lệ trạm tiếp năng lượng sạch công cộng ngoài vành đai 3: tùy vào điều kiện thực tế, Ủy ban nhân dân Thành phố quy định chỗ đỗ xe phải lắp đặt trạm tiếp năng lượng sạch với tỷ lệ tối thiểu tương ứng với từng loại công trình không thấp hơn tỷ lệ quy định tại điểm a, điểm b khoản 2 Điều này.
4. Ủy ban nhân dân Thành phố công bố và cập nhật định kỳ 01 năm/lần bản đồ phân vùng ưu tiên đầu tư trạm tiếp năng lượng sạch.
	- Chính sách phát triển hạ tầng trạm tiếp năng lượng sạch công cộng tại Hà Nội mang lại nhiều lợi ích đáng kể cho các đối tượng liên quan.
- Đối với chủ sở hữu phương tiện sử dụng năng lượng sạch, mạng lưới trạm sạc, trạm đổi pin và các điểm tiếp năng lượng thuận tiện giúp người dân yên tâm sử dụng phương tiện xanh, giảm lo ngại thiếu trạm tiếp năng lượng, đồng thời chi phí vận hành có thể giảm nhờ cạnh tranh giữa các nhà cung cấp.
- Đối với nhà đầu tư xây dựng và vận hành trạm, chính sách tạo điều kiện thu hút đầu tư, hưởng ưu đãi về quy hoạch, sử dụng đất và kỳ vọng sinh lời từ sự phát triển của phương tiện xanh, mở rộng thị trường hạ tầng giao thông sạch.
- Đối với cơ quan quản lý nhà nước, chính sách cung cấp công cụ tích hợp trạm tiếp năng lượng sạch vào quy hoạch đô thị, thúc đẩy phát triển đô thị xanh, hiện đại và bền vững.
- Người dân sử dụng bến bãi, công trình công cộng và khu dân cư được hưởng tiện ích gia tăng khi trạm tiếp năng lượng tích hợp tại các điểm đỗ xe và khu dân cư, nâng cao chất lượng cuộc sống và khuyến khích chuyển đổi sang phương tiện xanh. Dự kiến khu vực vành đai 3 sẽ bố trí khoảng 1.550 trạm, mật độ trung bình 200–300 m mỗi trạm, giúp người dân dễ dàng tiếp cận. 
- Đối với doanh nghiệp vận tải, hạ tầng phát triển giúp chuyển đổi đội xe sang phương tiện xanh, giảm chi phí vận hành dài hạn và nâng cao hình ảnh thương hiệu thân thiện môi trường.
- Như vậy, việc mở rộng hạ tầng trạm tiếp năng lượng sạch là yếu tố then chốt thúc đẩy chuyển đổi phương tiện xanh, giảm phát thải, nâng cao chất lượng cuộc sống và tạo động lực phát triển bền vững cho các doanh nghiệp và thành phố.
Các đề xuất về tỷ lệ trạm tiếp năng lượng sạch công cộng trong vành đai 3 đối với các công trình hiện hữu đang khai thác đề xuất tối thiểu là 15% (đến trước ngày 01/01/2030), công trình xây dựng mới tối thiểu là 30% trên cơ sở vận dụng tỷ lệ chỗ đỗ xe có lắp đặt trụ sạc trong dự thảo QCVN 07-11:2025/BXD. Ngoài ra cũng đã tham khảo quy định của Trung Quốc áp dụng tại các đô thị lớn như Bắc Kinh và Thượng Hải, với mức tối thiểu từ 10–20% đối với công trình cũ, và từ 30% trở lên với công trình mới.
Đối với khu vực ngoài vành đai 3 sẽ giao UBND Thành phố căn cứ điều kiện thực tế, chủ động quy định tỷ lệ này nhưng phải đảm bảo tỷ lệ trạm tiếp năng lượng sạch công cộng không thấp hơn tỷ lệ quy định tại điểm a, điểm b khoản 2 Điều này.
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	Chính sách hỗ trợ đầu tư phát triển hệ thống trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, giao thông phi cơ giới
	Điều 9. Chính sách hỗ trợ đầu tư phát triển hệ thống trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, giao thông phi cơ giới 
1. Ngân sách Thành phố hỗ trợ 30% tiền lãi vay ngân hàng thương mại với toàn bộ giá trị hợp đồng vay được thực hiện trong thời gian vay vốn (thời gian hỗ trợ tối đa không quá 05 năm) hoặc cho vay từ Quỹ Đầu tư phát triển thành phố Hà Nội và Quỹ Bảo vệ môi trường Hà Nội theo các quy định hiện hành đối với các doanh nghiệp đầu tư xây dựng hạ tầng trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, đầu tư hạ tầng kỹ thuật phục vụ giao thông phi cơ giới.
2. Ngân sách Thành phố hỗ trợ 100% tiền thuê đất trong 05 năm đầu đối với dự án đầu tư trạm tiếp năng lượng sạch công cộng nằm trong danh mục đã được Ủy ban nhân nhân Thành phố phê duyệt và dự án đầu tư hạ tầng kỹ thuật phục vụ giao thông phi cơ giới.
3. Dự án đầu tư xây dựng hệ thống trạm tiếp năng lượng sạch công cộng và dự án đầu tư hạ tầng kỹ thuật phục vụ giao thông phi cơ giới được thực hiện ngay việc lập, thẩm định, quyết định đầu tư dự án mà không phải thực hiện thủ tục lập, thẩm định, quyết định chủ trương đầu tư và các thủ tục khác có liên quan đến quyết định chủ trương đầu tư theo quy định của pháp luật có liên quan.
4. Ủy ban nhân dân Thành phố được áp dụng cơ chế cho thuê đất công (không giao đất), được sử dụng đất kết hợp đa mục đích hoặc sử dụng một phần diện tích đất công cộng, đất giao thông, đất cây xanh để phát triển hạ tầng trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, hạ tầng kỹ thuật phục vụ giao thông phi cơ giới.
	- Việc phát triển hạ tầng trạm sạc và trạm tiếp năng lượng sạch tại Hà Nội không chỉ mở ra cơ hội đầu tư mới cho doanh nghiệp tư nhân mà còn giảm gánh nặng ngân sách nhà nước thông qua cơ chế hợp tác công – tư (PPP). Các nhà đầu tư được hưởng ưu đãi về thuế, đất đai và tài chính, tăng tính hấp dẫn dự án để thu hút vốn trong nước và nước ngoài. Đồng thời, lĩnh vực này yêu cầu vốn lớn, công nghệ cao, thời gian hoàn vốn dài và tuân thủ các tiêu chuẩn kỹ thuật, môi trường nghiêm ngặt. Với cơ quan quản lý, huy động nguồn lực xã hội hóa giúp thúc đẩy hạ tầng xanh, đồng thời cần tăng cường năng lực quy hoạch, kiểm soát chất lượng và vận hành. 
- Kinh nghiệm quốc tế cho thấy vai trò chủ đạo của chính quyền trong quy hoạch, đảm bảo kết nối hạ tầng và cơ chế ưu đãi là yếu tố then chốt để thu hút đầu tư. Nhiều nước như Hà Lan, Trung Quốc, Mỹ, Singapore, Hàn Quốc, Na Uy đã áp dụng các chính sách hỗ trợ đất đai, miễn giảm tiền thuê đất, tài trợ đầu tư ban đầu hoặc trợ cấp một phần chi phí lắp đặt trạm, trong đó mô hình PPP “lãnh đạo công – quản trị tư” giúp phát triển mạng lưới hạ tầng năng lượng sạch đồng bộ và minh bạch.
- Chính sách hỗ trợ vốn vay ưu đãi từ ngân hàng thương mại với mức hỗ trợ 30% hoặc được vay từ Quỹ Đầu tư phát triển thành phố Hà Nội và Quỹ Bảo vệ môi trường Hà Nội, chính sách miễn tiền thuê đất trong 5 năm đầu tư nhằm thu hút các doanh nghiệp quan tâm đầu tư xây dựng hạ tầng trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, giao thông phi cơ giới.
- Dự án đầu tư xây dựng hệ thống trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, giao thông phi cơ giới được thực hiện ngay việc lập, thẩm định, quyết định đầu tư dự án mà không phải thực hiện thủ tục lập, thẩm định, quyết định chủ trương đầu tư và các thủ tục khác có liên quan đến quyết định chủ trương đầu tư theo quy định của pháp luật có liên quan. Chính sách này đề xuất trên cơ sở vận dụng Nghị quyết số 188/2025/QH15 ngày 19/02/2025 thí điểm một số cơ chế, chính sách đặc thù, đặc biệt để phát triển hệ thống mạng lưới đường sắt đô thị tại thành phố Hà Nội, thành phố Hồ Chí Minh nhằm giảm bớt thủ tục, rút ngắn thời gian thực hiện đầu tư.
- Ủy ban nhân dân Thành phố được áp dụng cơ chế cho thuê đất công (không giao đất), được sử dụng đất kết hợp đa mục đích hoặc sử dụng một phần diện tích đất công cộng, đất giao thông, đất cây xanh để phát triển hạ tầng trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, giao thông phi cơ giới. Chính sách này nhằm đa dạng các loại đất để đầu tư phát triển hạ tầng trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, giao thông phi cơ giới trong điều kiện khó khăn về mặt bằng đặc biệt là khu vực nội đô.
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	Điều 10. Tổ chức thực hiện 
1. Ủy ban nhân dân Thành phố có trách nhiệm sau đây:
a) Xây dựng Kế hoạch, Đề án thực hiện, giao nhiệm vụ cho các Sở, ngành, đơn vị nhằm triển khai chi tiết (điều kiện, trình tự thủ tục) các chính sách hỗ trợ tài chính; chính sách thuế, phí, giá dịch vụ; hạn chế sử dụng, thu phí lưu thông phương tiện giao thông phát thải gây ô nhiễm môi trường; hỗ trợ đầu tư phát triển hệ thống trạm tiếp năng lượng sạch công cộng.
b) Hàng năm trình Hội đồng nhân dân Thành phố quyết định bố trí nguồn vốn linh hoạt để thực hiện công tác chuẩn bị đầu tư, thực hiện đầu tư các dự án đầu tư lắp đặt trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, dự án giao thông phi cơ giới.
c) Quy định trách nhiệm của Ủy ban nhân dân cấp xã trong việc quản lý hành chính đối với các vị trí đã được công bố đủ điều kiện lắp đặt trạm tiếp năng lượng sạch công cộng trên địa bàn; phối hợp với các cơ quan chức năng trong công tác quản lý, bảo đảm trật tự, an toàn tại khu vực. Cơ quan công an có trách nhiệm hướng dẫn, kiểm tra, giám sát việc thực hiện các quy định về phòng cháy, chữa cháy và an toàn cháy, nổ đối với hoạt động lắp đặt và vận hành trạm tiếp năng lượng sạch công cộng theo quy định của pháp luật.
d) Đẩy mạnh thực hiện quy hoạch hệ thống bến, bãi đỗ xe; ưu tiên bố trí vốn và quỹ đất sớm triển khai các bãi đỗ xe công cộng theo quy hoạch, nhất là tại khu vực trung tâm và các cửa ngõ, bảo đảm sẵn sàng hạ tầng kỹ thuật để lắp đặt trạm tiếp năng lượng sạch công cộng theo lộ trình.
đ) Tổ chức thực hiện rà soát định kỳ 06 tháng/lần, đánh giá việc phát triển hệ thống trạm tiếp năng lượng sạch công cộng đảm bảo đáp ứng phù hợp với lượng phương tiện giao thông xanh được chuyển đổi trên địa bàn Thành phố, báo cáo Hội đồng nhân dân Thành phố tại các kỳ họp thường lệ.
e) Nghiên cứu, đề xuất các giải pháp nâng cấp, cải tạo và bảo đảm năng lực hạ tầng lưới điện, đáp ứng yêu cầu cấp điện ổn định, an toàn cho hệ thống trạm tiếp năng lượng sạch công cộng; hướng dẫn các yêu cầu về an toàn điện đối với việc lắp đặt, vận hành trạm tiếp năng lượng sạch công cộng.
g) Tổ chức hướng dẫn, thẩm duyệt và kiểm tra việc thực hiện các quy định về phòng cháy chữa cháy đối với hoạt động đầu tư xây dựng và vận hành trạm tiếp năng lượng sạch công cộng.
h) Báo cáo Hội đồng nhân dân Thành phố định kỳ hàng năm về kết quả thực hiện Nghị quyết. Trong quá trình thực hiện Nghị quyết, nếu phát sinh khó khăn vướng mắc cần sửa đổi, bổ sung, thay thế, Ủy ban nhân dân Thành phố kịp thời tổng hợp, báo cáo Hội đồng nhân dân Thành phố để xem xét, giải quyết theo thẩm quyền.
i) Xây dựng, công bố bản đồ số hóa (GIS) tích hợp vị trí các trạm tiếp năng lượng sạch công cộng hiện có và theo quy hoạch; kết nối, chia sẻ với các cơ sở dữ liệu liên quan và Trung tâm điều hành đô thị thông minh của Thành phố, phục vụ quản lý và nhu cầu của người dân. Ủy ban nhân dân Thành phố chỉ đạo xây dựng nền tảng phần mềm quản lý tập trung, tích hợp dữ liệu và nghiên cứu triển khai các phương thức thanh toán liên thông giữa các dịch vụ giao thông đô thị.
k) Ủy ban nhân dân Thành phố chỉ đạo việc xác nhận điều kiện cư trú của cá nhân để hưởng các chính sách hỗ trợ theo Nghị quyết này trên cơ sở khai thác, sử dụng dữ liệu trong Cơ sở dữ liệu quốc gia về dân cư và các cơ sở dữ liệu có liên quan đã được số hóa theo quy định của pháp luật, bảo đảm chính xác, kịp thời, không yêu cầu người dân cung cấp lại thông tin đã có trong hệ thống. Đồng thời, chỉ đạo cơ quan chuyên môn chủ trì, phối hợp với các cơ quan, đơn vị liên quan xây dựng, vận hành hệ thống phần mềm hoặc ứng dụng trực tuyến để tiếp nhận, xử lý hồ sơ đề nghị hưởng chính sách hỗ trợ; bảo đảm công khai, minh bạch, thuận tiện cho người dân, giảm tải áp lực hành chính cho Ủy ban nhân dân cấp xã và tích hợp, kết nối với các cơ sở dữ liệu có liên quan. Ủy ban nhân dân Thành phố hướng dẫn cụ thể quy trình thực hiện, xác định cơ quan đầu mối tiếp nhận, giải quyết hồ sơ và ưu tiên áp dụng phương thức xác thực điện tử thông qua các nền tảng số dùng chung.
n) Huy động nguồn lực xã hội tham gia đầu tư bãi đỗ xe, bến xe, trạm tiếp năng lượng sạch công cộng, phương tiện cho thuê phục vụ mục đích giao thông công cộng đô thị cùng các hạng mục hạ tầng liên quan, nhằm đáp ứng yêu cầu chuyển đổi giao thông xanh.
2. Giao Thường trực Hội đồng nhân dân Thành phố, các Ban của Hội đồng nhân dân Thành phố, các Tổ đại biểu và đại biểu Hội đồng nhân dân Thành phố có trách nhiệm giám sát quá trình tổ chức thực hiện Nghị quyết.
3. Đề nghị Ủy ban Mặt trận Tổ quốc Việt Nam các cấp Thành phố, các tổ chức chính trị xã hội tuyên truyền, vận động và giám sát việc thực hiện Nghị quyết.
	Giao trách nhiệm tổ chức thực hiện Nghị quyết cho UBND Thành phố; trách nhiệm giám sát quá trình tổ chức thực hiện Nghị quyết của Thường trực Hội đồng nhân dân Thành phố, các Ban của Hội đồng nhân dân Thành phố, các Tổ đại biểu và đại biểu Hội đồng nhân dân Thành phố
Ủy ban Mặt trận Tổ quốc Việt Nam các cấp Thành phố, các tổ chức chính trị xã hội tuyên truyền, vận động và giám sát việc thực hiện Nghị quyết.
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	Điều 11. Điều khoản thi hành 
1. Nghị quyết này có hiệu lực thi hành kể từ ngày 01 tháng 7 năm 2026.
2. Quy định tại Điều 4, Điều 5 được áp dụng kể từ ngày Nghị quyết này có hiệu lực đến trước ngày 01 tháng 01 năm 2030.
3. Nghị quyết này bãi bỏ điểm b, điểm c, khoản 3 Điều 2 Nghị quyết 07/2019/NQ-HĐND ngày 10 tháng 7 năm 2019 của Hội đồng nhân dân thành phố Hà Nội về việc ưu tiên phát triển hệ thống vận tải hành khách công cộng khối lượng lớn; khuyến khích đầu tư xây dựng, khai thác bến xe, bãi đỗ xe ô tô và các phương tiện cơ giới khác; áp dụng công nghệ cao trong quản lý, điều hành hệ thống giao thông vận tải.
	





